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Resumo: Este artigo é parte de uma dissertacdo de mestradiase de concluséo e
discute, através de uma pesquisa bibliograficagriogo do auge e da decadéncia de
dois bens culturais de Alagoinhas/BA, a Igreja dagAlinhas Velha e a Estacéo
Ferroviaria de Sao Francisco, bem como a chegadRettmbras nesse municipio,
guando as rodovias ja substituiam o transporteiigmio.

Palavras-chave:lgreja de Alagoinhas Velha, Estacdo FerroviariaSé®e Francisco,
Petrobras, bens culturais.

Introducao

Alagoinhas foi fundada no final do século XVIIl,apdo um padre portugués
deu inicio a construcao de uma capela. Posteridgenan lugar dessa capela, o padre
comecou a construir a Igreja de Alagoinhas Velharaogue nunca chegou a ser
concluida, provavelmente devido a ma qualidadenthteriais de construcao, a falta de
recursos financeiros para a finalizagdo da obratea@no inapropriado em que se
apoiava, bem como devido a implantacdo da fernowiaéculo XI1X. Dai foi implantada

a Estacéo Ferroviaria de Sao Francisco.

Esses dois bens culturais, mesmo estando intimtanigados a historia do
préprio municipio, encontram-se visivelmente abaados pelo poder publico local.
Com a possibilidade dessas edificacbes ndo solerewiy devido a auséncia de sua

conservacgao, muito da histéria de Alagoinhas pedesguecida.
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Sendo assim, esse artigo apresenta no seu deseremb a histéria da
fundacdo de Alagoinhas através da Igreja de AldgainVelha, a implantacdo da
Estacdo Ferroviaria de S&o Francisco, a descoblertpetréleo no municipio e a
consequente vinda da Petrobras para Alagoinhascber apresenta o atual estado da

igreja e a estacao.

Na conclusdo, propde-se 0 uso da igreja e dadestaempre que possivel nas
condicbes previstas pelos seus projetos origineBnNo maneira de garantir a
conservacao dessas edificacfes. Propde-se tamb@nwésada educacéo, esclarecer a
comunidade sobre a importancia da valorizacao €os bens culturais, j& que sdo os
moradores do municipio que, com apoio na afetivedadio garantir a preservacéo

desses bens.

A fundagéo de Alagoinhas

As ruinas da Igreja inacabada de Alagoinhas VelhaEstacdo Ferroviaria de
Sao Francisco, dois bens culturais de Alagointst8pediretamente ligadas a fundacéo
do municipio. Segundo a historiografia local, o enaiundador de Alagoinhas foi uma
capela, construida para a propagacao da religi@ioczano final do século XVIII por
um padre jesuita portugués, primeiro habitante atalidade (BARROS, 1979).
Alagoinhas comecgou a surgir em torno da capela ateéoSAntonio de Alagoinhas.
Antes da chegada do padre, Alagoinhas era pontpadsagem de aventureiros que
saiam pelos sertbes em busca de ouro e prataaeaalipavam em barracas por alguns

dias. Por ali também passaram colonizadores pasggrumo a Sergipe:

No século 17, quando as caravanas de aventuraewestiam contra os sertdes
desertos, a procura de ouro e de prata, paravamntémdo barracas nos
silenciosos tabuleiros, trés quildmetros a Lesteleose encontra atualmente a
cidade de Alagoinhas, e ai passavam alguns dieanglo idéias e tracando ao
mesmo tempo os roteiros definitivos, a que a arobigdé fazer fortuna

obrigavam-nas a realizar tdo penosas quao arriscadgens. Ja em 1859, por
ali passou um batalhdo de portugueses e baianascpaquistar Sergipe dos
selvagens. [...] Segundo a tradicdo, ali chegoufimesdo século XVIII, um

padre portugués, homem de grande talento e deidanuibre, ndo se sabendo
porque veio ele se refugiar no Brasil. Por ali tense grande e abastado



fazendeiro, dispondo de muitas terras. As suasnsgge foi levantada a capela
de Santo Antonio de Alagoinhas Velha (REVISTA DO®MNCIPIOS, sem
pagina, 1924).

Dai comegou o povoamento, sendo que os primeirosdares do entédo
povoado foram boiadeiros, negros fugitivos, indilseados, migrantes que, pela velha
Estrada das Boiadas? que dava acesso para o npai& ® sertdo, partiam das zonas
que fazem fronteira com Inhambupe, Irara e SantarAnalém de tropeiros e viajantes

que comercializavam suas mercadorias durante @ lpegurso.

O padre, no lugar da capela que servia aos prima@raradores do povoado,
comecou a construir a nova igreja de 572 metrodrqdas em estilo neogético
(WEINSTEIN, 2004). A nova igreja, hoje Ruinas dae)g de Alagoinhas Velha,
também apresenta caracteristicas jesuiticas. Eno tda nova igreja foram feitas
construgdes residenciais. Nas suas proximidades,opsiros e viajantes realizavam

feiras, desenvolvendo um intenso comércio.

Essa nova igreja nunca foi concluida, devido aemedvimento ocasionado
pela chegada da estrada de ferro, na metade dim sdeu Existe também uma outra
versao para a obra nao ter sido terminada. De acunmth Weinstein (2004), a igreja foi
construida num terreno inapropriado. Ha indicios f@ltou dinheiro para a finalizacao
da obra, além da ma qualidade dos materiais utdgaEm 1866, as paredes da igreja
apresentaram fissuras atribuidas a ma qualidadendteriais e ao terreno em que se
apoiava. O fiscal Lourenco de Barros desaconsethprosseguimento das obras. Em
setembro de 1868, o italiano Jodo Bochetti, pealiopie dirigiu as obras da igreja, disse
que a responsabilidade pelas fissuras ndo eraededelamou pagamento. Em 1880 e
1882, foram autorizadas loterias para a arrecadalgadinheiro para as obras.
(WEINSTEIN, 2004).

2De acordo com Brito (2008), a antiga estrada désdas correspondia a atual rodovia Salvador/Egira
Santana. Essa era a mais importante estrada da, époda sido asfaltada somente em 1959. A velha
estrada das boiadas era o caminho por onde s@dréas, a pé, o gado originario do Sertdo, dedtina
aos abatedouros em Salvador.



A implantacéo da estacao

Posteriormente, em 19 de dezembro de 1853, o govenperial decidiu ligar
Salvador até Juazeiro, autorizando a Joaquim Remdlves Branco Moniz Barreto a
construcdo de 125 quildmetros e 680 metros de liétraa, vindo o tracado a cortar
Alagoinhas. Na época, implantava-se no Brasil gagiildmetros de estradas de ferro.
Em 1856, deu-se inicio a construcdo da ferrovia.lBrde fevereiro de 1863, inaugura-
se o trecho Salvador-Alagoinhas, totalizando 123 Rai foi implantada na localidade
a Estacdo Ferroviaria de Sdo Francisco. SegundesARO006), a estrutura da Estacéo
Ferroviaria de S&o Francisco € Unica no Brasil, estien existindo uma construcéo

similar na Inglaterra.

O entorno da estacdo comecou a ser povoado. Un@ianigla populacdo das
proximidades da igreja, prevendo o desenvolvimentomecou a se mudar
espontaneamente para proximo da estacdo. Poréros aubradores do entorno da
igreja tiveram que ser transferidos com ajuda @dlipois, segundo a memorialista
Juanita Cunha (1987), os mesmos recusavam-se aelraal primitivo pelo medo da

antiga vila decair.

Devido a facilidade de comunicacao e transportéira foi transferida das
proximidades da igreja para o entorno da estac&eallizacao das feiras semanais aos
sdbados nas proximidades da estacao tornou-se asnaalores do interior baiano. A

populacdo do entorno da estacao foi aumentandocbera o niUmero de casas:

Por forca desse grande melhoramento para aquela pomecaram a surgir, nas
proximidades do edificio da estacdo da dita vieefrcentenas de habitacdes e isto
sucedeu com tamanha rapidez, que a velha fregeeasi@mediatamente em decadéncia
[...]. Em 1868, ja estava constituido em torno sta@gio um grande nucleo de populacdo
(REVISTA DOS MUNICIPIOS, sem pégina, 1924).

A implantacdo da estacdo movimentou a vida ecor&@nmolitica, cultural e
social de Alagoinhas. A presenca da estrada de, feom a Estacdo Ferroviaria de Séo

Francisco e um importante entroncamento ferrovidomava o municipio um local



estratégico na ligacdo de Salvador com o norteastedbaiano e com outros estados,
como Sergipe3. Esse fato facilitou ainda no sé¥lifoo transporte de cargas e pessoas
e possibilitou uma troca mais intensa com outreslidades. Nessa época, a estrada de
ferro era vista como um simbolo de progresso e ademidade que haviam chegado
em Alagoinhas. As principais atividades econdma@snunicipio eram a agricultura e
0 comeércio, sendo estas as maiores fontes de dendégoinhas. Os seus produtos de
exportacdo eram a laranja e o fumo, responsaveigq¥ da sua producdo agricola.
Nesse periodo, o municipio era o principal prodditaranjas do estado, e exportava o
fumo especialmente para a Alemanha. Em 1950, sequiGE, a laranja representou
48,58% da producéo agricola alagoinhense, e o fepresentou 23,32%. O municipio
também produzia mandioca, limdo, banana, milhogeana, dentre outros produtos
(BRITO, 2008).

Porém, a partir da década de 1930, alguns acorgatos locais, nacionais e
climaticos transformaram o cenario econdmico degdilshas. O governo estadual
havia aumentado a tributacéo exigida aos munigigkigindo um acréscimo de 20%
na arrecadacdo destinada ao servico de ensino deS&imento dos tributos para o
servico de policiamento, fato que provocou probkerfiaanceiros em Alagoinhas.
Além disso, a Alemanha, principal comprador do fualagoinhense, criou uma
sobretaxa sobre este principal produto de expartdgdmunicipio. Isso gerou como
conseqUéncia o afastamento de negociantes que aanpro fumo nas maos dos

lavradores e comerciantes locais e revendiam raviext

Um outro acontecimento que atrofiou a vida econardie Alagoinhas foi a seca
gue se abateu sobre o municipio em 1932. Dois ar@is tarde, 0 municipio ainda
sofria com os efeitos dessa seca, registrando-escassez de géneros béasicos da

alimentacéo, como o feijao, a mandioca, o milhe &was, seguidos da alta dos precos

3Segundo dados do Jornal Diario da Bahia, de 18%@tingir o municipio de Alagoinhas, no quilémetro
123, a rede ferroviaria bipartia-se novamente selgud rumo Nordeste em direcdo ao Estado de Sergipe
que era alcancado ao transpor a ponte sobre cedf) Rtravessando este Estado nessa mesma direcéo,
passando por Aracaju, indo alcancar a cidade deriBroa 550 quildmetros da estacao inicial de
Salvador, sobre a margem direita do rio Sdo Frenc@ijas aguas separavam os seus trilhos dosd#a Re
Ferroviaria do Nordeste, que vinha ter a cidadeCdiEgio, do Estado de Alagoas, sobre a margem
esquerda do mesmo rio. O outro ramo, partindo @gdihhas, seguia no rumo Nordeste, passava por
Serrinha, Queimadas, Senhor do Bonfim, até Juazeranargem direita do S&o Francisco, a 570
quildmetros de Salvador



dos alimentos. Esta seca agravou ainda mais asgse-econdmica e agraria sofrida
pela Bahia devido a crise do sistema capitalistd @2®. Como na época o pais possuia
uma economia baseada exclusivamente na exportacfmdutos agricolas, a crise de

1929 teve efeitos devastadores para os cofrescp8hdaianos.

A descoberta do petréleo

Alguns anos mais tarde, em 1964, a descoberta dpagm de petrdleo em
Alagoinhas, o0 MG-1-BA, alterou o cenario econdémittb municipio. De acordo com
Barros (1979), em junho de 1966, ja haviam sidooetnados em Alagoinhas trinta
pocos, fato considerado sem precedentes na higiétialifera brasileira, porque se
totalizaram 445.273 metros cubicos. Tal fato prowa vinda da Petrobras para o
municipio, e, com ela, a ampliacdo de oportunidaeesabalho e de investimentos em
Alagoinhas. A descoberta do petroleo em Alagoinhgtou recursos no municipio,
através deoyaltiespagos pela Petrobras que vieram aumentar suaareceamentaria.
Em meio a uma economia local de base agricola antdr processo de declinio, a

Petrobras adquiriu significativa visibilidade enagbinhas.

Como até o inicio da década de 1950 o meio deptoatesmais utilizado era o
carro-de-boi e a precariedade das estradas de emodégianas dificultavam e até
mesmo impediam os trabalhos da Petrobras, primegrde durante os meses de chuva,
entre abril a junho, a Petrobras passou a invedtquivalente a U$ 2.355.527,64 (dois
milhdes, trezentos e cinqienta e cinco mil, quitdtee vinte e sete dblares e sessenta e
guatro centavos), em convénio com o governo dalesta Bahia, no financiamento do
programa rodoviario estadual (BRITO, 2008). Afinas operacdes de transporte da
Petrobras exigiam constantemente o deslocamentgrastele quantidade de material,
maquinas, equipamentos, pessoal para trabalhoamygos e ainda parte do 6leo cujo
transporte era feito por caminh&o e trem. Dianteldgada producdo de petroleo em
Alagoinhas e regido, a Superintendéncia da Pesopréamoveu a recuperacdo da
rodovia Alagoinhas-Aracas, para facilitar o intentd pessoal daqueles que se
movimentavam diariamente entre as duas localidadhegjando-se a conclusédo de ser

uma extensdo de 24 km, permitindo uma ligacao ragisla com a BR-101. A rede de



estradas construida pela Petrobras, embora ateralessnteresses da propria empresa,
constituia um beneficio para a populacdo de Aldg@re regido, jA que essa infra-

estrutura podia ser utilizada coletivamente comaegmipamento publico.

Com a abertura das estradas foi permitido um arapé&sso rodoviario entre
Salvador e as areas produtoras de petréleo. Dusessdgunda metade dos anos 1950, os
campos de petréleo em plena producdo alcancavanuoigipios de Alagoinhas, Catu,
Pojuca e Entre Rios, sendo estes trés ultimosrsirzimhos do primeiro. Desse modo, a
Petrobras resolveu seus problemas de transporteméguinas, equipamentos,
ferramentas, mantimentos, parte do petréleo e gpsraddos municipios e
acampamentos para os campos de producao, parmaieet vice-versa. Da mesma
forma, tornava-lhe acessivel a grande oferta dafde trabalho, jA que novas fronteiras
urbanas foram abertas na Bahia por meio de ondausinhdes e de automoéveis. Era a
emergéncia de um novo cendério urbano em que a ntagi@o da malha rodoviéria

substituia o transporte ferroviario.

Outra consequéncia imediata das transformacfesedério econémico de
Alagoinhas em virtude da chegada da Petrobras rfoiimportante incremento na
populacao residente na sede desse municipio petogplreforcado inclusive por um
grande numero de migrantes que la se instalou é86@ e 1960. Alagoinhas era um
municipio de forte atracdo de populacdo, devidatdddades diretas e indiretas da
Petrobras que demandavam pessoal, produtos eaergim grande escala. As elevadas
taxas de crescimento urbano verificadas em Alagsinfbem como em outros
municipios petroliferos ao longo do periodo, fortauilitadas pela rede de estradas
asfaltadas construida na area de operacgfes dabmdstrdEssa rede beneficiava,
simultaneamente, as operacdes de transporte dasampr circulacdo de pessoas e de
mercadorias e, como conseqiéncia, os fluxos mignatde populacdo do campo para
0S municipios e de um municipio para outro. De daxarom o IBGE, em 1960, a
populacdo total e migrante residente ha até dez ano Alagoinhas era composta
respectivamente de 75.422 e 11.869 habitantes (BR2U08). Dessa forma, o conjunto
urbano, ainda que em fase de desenvolvimento, iazagimnem torno das atividades da
Petrobras, passou a constituir uma base de forgalkho, ao tempo em que também
cresciam os efetivos urbanos e todas as possivgibcacoes de um processo de
urbanizacdo em curso, que servia, muitas vezepale as necessidades da empresa. O

aumento da arrecadacao de dinheiro nos municigitveliferos tais como Alagoinhas



permitia a administracdo municipal implantar e/oupbar a infra-estrutura publica
como, por exemplo, a pavimentacdo de ruas, a redendrgia elétrica, a rede de
abastecimento de agua e saneamento, a instalacdgédeias bancarias, bem como

outros servi¢cos publicos de uso coletivo.

A atual situacao da igreja e da estacdo

A proporcdo que Alagoinhas foi se urbanizando cochegada da Petrobras, a
Igreja de Alagoinhas Velha e a Estacdo Ferrovideis&Sdo Francisco foram perdendo
espaco. A Igreja de Alagoinhas Velha, simbolo d#hia da formacdo do municipio,
encontra-se atualmente em visivel estado de abandbnigreja atualmente esta
escorada com pedacos de madeira e apresenta reshadusua fachada principal. Em
1990, a Prefeitura Municipal de Alagoinhas fez untarvencdo emergencial com uma
estrutura em concreto armado que deixou marcassaras na edificacdo
(WEINSTEIN, 2004). Em junho de 1991, o Instituto Blatriménio Artistico e Cultural
da Bahia (IPAC) fez uma visita a Igreja InacabadaAdagoinhas Velha. O IPAC
observou que, naquela época, grande parte dasepapedsava por um processo de
instabilidade estrutural, devido a diversos fatotags como recalque de fundagoes;
grande quantidade de vegetacbes daninhas que savdl$sam sobre as paredes;
encharcamento das areas internas por falta de ob®tara que, a propdsito, nunca
houve; falta de um sistema de escoamento das @guasis; fissuras e rachaduras em
pontos criticos, como nos arcos; grande circulagieeiculos no seu entorno; presenca
de vandalos no seu interior por falta de uma pémtgara a edificacao; falta de uso, o
que, para o IPAC, sempre acarretou num abandormngegientemente na falta de
acbes para a sua manutencdo (INSTITUTO DO PATRIMDMRTISTICO E
CULTURAL DA BAHIA, 2004).

Em janeiro de 2004, uma parede de pedras da natraloga igreja desmoronou
(WEINSTEIN, 2004). Como o descaso com a igrejainoava, no dia 5 de maio de
2004, foi realizada pelo IPAC uma nova vistoriag qnstatou em seu novo relatorio
técnico que pouca coisa havia mudado desde suo@alilispecdo. Nessa nova vistoria,
foi verificado que varios trechos de parede daagapresentavam fissuras e rachaduras

sobre os arcos, as quais precisavam ser contidasepaar desabamento dos trechos



incluidos nas areas de cargas dos arcos. Tambéabdervada a presenca de muitas
vegetacBes daninhas que estavam se desenvolvebhd® sorespaldo superior das
alvenarias, assim como nas reentrancias de tiplpedras. Na época, esta vegetacdo
estava provocando fissuras e rachaduras nas paesdmsiseqientemente favorecendo
as infiltracdes de aguas pluviais nas alvenariegsngribuindo para o desenvolvimento
dos fungos e bactérias. (INSTITUTO DO PATRIMONIO ABTICO E CULTURAL
DA BAHIA, 2004).

No que diz respeito a estacdo, o estado de abardpai@cido com a igreja. Em
08 de junho de 2006, quatro anos depois de tertsidbada pelo IPAC, a parte lateral
da estrutura da Estacdo Sao Francisco desabou. d@stacdo pertence a Rede
Ferroviaria Federal (KELLY, et al, 2007)Atualmente, a estacdo, em adiantado estado
de destruicdo, transporta apenas cargas. Comta@alé incentivo ao uso de estradas
de rodagem, iniciada na década de 60, o transfesrtesiario vai perdendo lentamente
seu carater de transporte de passageiros, paa-sgriransporte de carga, ndo sé em
Alagoinhas, como também nos demais pontos do pais.

Em 13 de novembro de 2009, foi assinado na Céameard&/aeteadores de
Alagoinhas o termo de Cessao de Uso da Estacdoviggia de S&o Francisco. Essa
cessdo de uso foi concedida pela Procuradoria @ar&lnido (PGU) ao Instituto do
Patrimoénio Histérico e Artistico Nacional (IPHANjue, por sua vez, fez uma
concessao para Alagoinhas. Por conta dessa coocgefiégu a funcionar a partir dessa
data um museu no prédio da estacao ferroviariage estho resguardados a historia da
ferrovia e do proprio municipio, com documentosodoafias e objetos historicos. Para
a assinatura do termo de cessao de uso, estiveesenpes o diretor da Ferrovia Centro
Atlantica (FCA) Joao Paulo Santana, o superinteiedeegional do IPHAN Carlos
Amorim, a superintendente regional da PGU Verad Mias Boas, o diretor do IPAC

“Em 1935, foi criada a Viacao Férrea Federal do LBsisileiro (VFFLB). Em 1957, foi criada a Rede
Ferroviaria Federal Sociedade Anb6nima (RFFSA), uemapresa estatal brasileira de transporte
ferroviario, que cobria boa parte do territério dilgiro e tinha como intuito promover e gerir o
desenvolvimento no setor de transportes ferrosaiseus servicos estenderam-se por 40 anos antes de
sua desestatizacdo. A partir do Programa NacioeaDeésestatizacdo, foi criada a Ferrovia Centro
Atlantica (FCA) no dia 1 de setembro de 1996, umaresa privada pertencente a mineradora VALE. A
malha que vem sido operada pela FCA é originariRElBSA. A RFFSA transferiu suas malhas para a
iniciativa privada por um periodo de 30 anos, pwéreis por mais 30. Em setembro de 1996, a FCA
iniciou a operacao dos servigos publicos de tramsperroviario de cargas.



Frederico Mendonca, além de secretarios e fundmmanunicipais. Em 2009, o
Instituto do Patriménio Artistico e Cultural da Bal{IPAC) recuperou o telhado da

estacao.

O IPAC anunciou a partir do dia 1° de marco de 2 escolheu projetos de
restauracdo da Estacdo Ferroviaria de Sao FrahciSseas foram as ultimas acbes

realizadas pelo IPHAN e pelo IPAC em prol da Esidegrroviaria de Sao Francisco.

Caminhos possiveis para a preservacéo da igreja a dstacéo

A Igreja de Alagoinhas Velha e a Estacdo Ferrawvide Sao Francisco sao bens
culturais de interesse local. De acordo com Lem@8%), tais bens sdo aqueles que
dizem respeito a vida de uma pequena sociedadeliputas territoriais definidos,
como também podem estar ligados a vida culturaume regido, um estado, um

municipio.

Os bens culturais podem trazer a lembranca algwisa,docando pela emocéao
numa memoria viva. Tais bens trabalham e mobilizamemaoria pela mediacdo da
afetividade de forma que lembre o passado fazendbrar como se fosse presente.
Esse passado invocado tem o poder de contribuar rpanter e preservar a identidade

de uma comunidade étnica ou religiosa, nacionbgltou familiar (CHOAY, 2006).

Para Sant’Anna (2003), todas as sociedades hunpaessrvam a memoria de
fatos, pessoas ou idéias através dos bens cultyumaispor sua vez, as comemoram,
narram ou representam. Esses bens tém uma fungéorrak e destrui-los provoca a

perda do conhecimento a ser transmitido para asafigeracoes.

*0 IPAC havia langado trés editais em agosto de 2881 investimento total de dois milhdes de reais
do Fundo de Cultura do governo estadual. A inkdatiios editais integra a “Politica Publica de
Patriménio Cultural” que o IPAC tem implantado nahia desde 2007. Tal politica esta voltada para a
realizacdo de obras de restauracdo em cidadesdtmgos publicos e monumentos, para as acgdes de
salvaguarda do patriménio cultural da Bahia, bemapara orientacfes técnicas, tombamentos, registro
de bens culturais materiais ou imateriais, expesigdseminarios (IPAC, 2010).



Segundo Lemos (1982), a compreensdao da memoriaal sdepende da
preservacao sistematica dos bens culturais. Eesarpacéo contribui para salvaguardar
a identidade sociocultural de um determinado po@s bens culturais estédo
permanentemente expostos ao esquecimento, ao desapeabandono devido a falta
de uso. O primeiro fator que garante a sua cong&ov@ 0 Seu uso sempre que possivel
nas condicdes previstas pelo projeto original (LE3J®982). Outro fator que garante a
sua preservacao € o esclarecimento popular sabrpastancia da sua conservacao. Os
moradores locais, embora possam ter afetividadesguas bens culturais, nem sempre
tém condicbes para distinguir a sua importanciauantp tal. Os bens culturais estao
incorporados ao seu cotidiano. E preciso afastamengstudo, compreendendo que
aguilo que esta diante da populacao local apreseméateristicas que ndo podem ser
reconhecidas intuitivamente. Portanto, sdo os &atieis da localidade e do entorno
imediato os primeiros a ser sensibilizados, comoapa afetividade, para valorizar os
seus bens culturais. Sdo as comunidades e grugas bue, através da educacao, irdo
garantir a preservacao dos bens culturais (CAMARE&mM?). Para que a elucidacao
popular seja feita, seria uma opg¢édo incluir nosiculos escolares de niveis primario,
médio e superior, matérias que abordem o conhetinseire os seus bens culturais. E
preciso uma educacdo sistematica que difunda émdi@e a populacdo, dirigentes e
dirigidos, o interesse maior que ha na salvagudo¥aseus bens culturais (LEMOS,
1982).
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